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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

1.1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2024.1251).

1.2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. 2017, poz. 784).

1.3. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U.2019.2310)

1.4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakoéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311.).

1.5. Mapa do celéw projektowych.

1.6. Wizjaw terenie.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi.
3. Stan istniejacy i projektowany

Opis stanu istniejacego

Istniejacy most stanowi przeprawe nad rzeka Tuszymka. Mostem prowadzona jest
jednojezdniowa droga wojewodzka o dwoch pasach ruchu. Szeroko$¢ jezdni na moscie (mierzona
pomiedzy kraweznikami) wynosi ~7m, szerokos$¢ uzytkowa na kapach ~2x0,5m, a catkowita
szeroko$¢ obiektu wynosi ~8,46m. Ukos przgsta wzgledem podpor wynosi ~90°, a kat skrzyzowania
obiektu z przeszkoda ~80°. Ustrdj nosny mostu stanowi zelbetowa ptyta oparta bezposrednio na
dwoch zelbetowych masywnych przyczotkach. Schemat statyczny ustroju to jednoprzgstowa belka
swobodnie podparta. Catkowita dtugos¢ obiektu ze skrzydtami wynosi ok. 16,18m. Krotkie skrzydta
przyczotkow poprowadzone sg rownolegle do osi obiektu i potgczone sg monolitycznie z korpusami
przyczotkow.

Jezdnia na moscie ograniczona jest betonowymi kraweznikami. Na krawedziach przgsta
zamontowano balustrady z ksztalttownikow stalowych. Nawierzchnia na jezdni bitumiczna.
Nawierzchnia drogowa jest ciagta nad szczelinami dylatacyjnymi — brak urzadzen dylatacyjnych.

Przedmiotowy most zlokalizowany jest na odcinku tuku kolowego o promieniu ok. 550m.
Niweleta drogi uksztaltowana jest z wierzchotkiem zlokalizowanym na przedmiotowym moscie. Za
mostem w kierunku m. S¢dziszoOw Matopolski, po lewej stronie drogi zlokalizowany jest zjazd
stanowigcy m.in. dojazd do punktu czerpania wody dla pojazdéw p.poz., po prawej stronie drogi,
zlokalizowany jest zjazdy na teren sgsiedni.

Opis stanu projektowanego

Z uwagi na istniejace uksztattowanie 1 zagospodarowanie terenu, tj. lokalizacja tuku poziomego
drogi o promieniu ~550m oraz z uwagi na ograniczenie oddzialywania drogi na srodowisko, zgodnie
Z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczqcych drog publicznych (Dz.U.2022.1518), parametry przyjete do
projektowania wyznaczono w oparciu o ,,trudne warunki”.
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W zwiazku z powyzszym, projektuje sie droge wojewodzka klasy G o predkos¢ do
projektowania: Vdp=70km/h.

Jezdni¢ na moscie wpisano w istniejacy uktad drogowy na dojazdach do obiektu (tluk poziomy
0 promieniu R=550m). Zakres rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi wyznacza poczatek
I koniec korekty niwelety, ktora zaprojektowano w tukach wypuktych o promieniu R=1500m
I wklestych o promieniu R=2000m.

Projektuje si¢ odcinek drogi wojewodzkiej z jezdnig o dwoch pasach ruchu szerokosci
2x3,5m=7,0m, po wewngtrznej stronie tuku projektuje si¢ opask¢ na elementy odwodnienia
szerokosci 0,5m oraz obustronne pobocza szeroko$ci min. 1,25m. Pochylenie poprzeczne jezdni
w tuku jednostronne i=2,5%, pochylenie poprzeczne jezdni na prostej dwustronne i=2,0%.

Na moscie przewidziano jezdni¢ szerokosci 2x3,5m=7,0m, prawostronng opaske na elementy
odwodnienia szeroko$ci 0,5m, lewostronny chodnik dla obstugi szerokosci 0,9m - od strony WG
I droge dla pieszych i roweréw szerokosci 3,0m - od strony WD. Jezdni¢ na obiekcie ograniczono
obustronnymi kraweznikami kamiennymi.

Droge dla pieszych 1 rowerow projektuje si¢ jedynie na moscie oraz z uwagi ha
zagospodarowanie terenu - na krotkim odcinku miedzy mostem, a przebudowywanym zjazdem nr 2,
umozliwiajac jej przyszte wykonanie w ramach ewentualnej rozbudowy drogi na dalszych odcinkach.
Z uwagi na powyzsze, na dojezdzie do mostu od strony m. Kolbuszowa z prawej strony drogi
projektuje si¢ kraweznik wyniesiony (h=12cm), z uwagi na docelowe poprowadzenie drogi dla
pieszych i rowerow na tym odcinku.

Zmiana szeroko$ci jezdni na odcinkach dowigzania do stanu istniejacego zrealizowano
skosem 1:25.

Zjazdy zostang przebudowane w miejscu istniejacych. Projektuje si¢ zjazdy klasy E. Zjazd
nr 1 projektuje si¢ o szerokosci jezdni wynoszacej 5,0m i1 o promieniach wyokraglen krawedzi
wynoszacych r1=6,0m i r2=5,0 , natomiast zjazd nr 2 projektuje si¢ o szerokosci jezdni wynoszace;j
4,0m i o promieniach wyokraglen krawedzi wynoszacych r=5,0m

Na bezposrednich dojazdach do mostu wymieniona zostanie nawierzchnia drogowa, wykonane
zostang pobocza, przebudowane zostang istniejagce rowy przydrozne, a istniejagce rowy
bezodptywowe zostang rozbudowane 1 doprowadzone do rzeki Tuszymka w rejonie przedmiotowego
mostu.
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4. Charakterystyka drogi i ruchu

zabudowy. Inwestycja znajduje si¢ poza obszarem (oznakowanym tablicami D-42 i D-43).

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w m. Czarna Se¢dziszowska poza terenem

Sredni dobowy ruch pojazdow z 2021r. w przedmiotowym miejscu przedstawmno na map1e ponize;j.
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Ponizej dane dla drogl wojewodzkiej nr 987 z GPR2021.:

'\:jl:g;r Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych
Pikietaz Pojazdy Ll Sam. cigzarowe
Numer silnikowe Sam. .s.am. L
a Motocyk cigzarow Autob | Ciagniki
punktu ogolem osob. z f
X . Dt le . G bez usy rolnicze
pomiar | woj. | E km) Nazwa mikrobusy dost ez, | PTAYC
Pocz. Konc. (dostawc | - przycz. z.
ze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Kolbusz
18046 | 987 1,300 | 19100 | 17,842 | "% 2952 54 2405 296 64 130 | 2 1
Kawecz
yn
Prognoze wykonano na okres 10 lat od daty oddania zadania do eksploatacji. Przyjeto

realizacje i jego zakonczenie inwestycji w roku 2026 r. Do obliczenia prognozowanej ilosci pojazdow
postuzono si¢ metoda wskaznikowa.

Prognozowany SDR dla DW949 na 2026 r.:

Pojazdy Lekkie sam. ‘S.am. Sam. o
L Sam. osob. .. cigzarowe .. Ciagniki
silnikowe Motocykle ) cigzarowe cigzarowe z | Autobusy .
i mikrobusy bez . rolnicze
ogdtem (dostawcze) przyczepami
przyczep
3322 60 2729 311 67 152 2 1
Prognozowany SDR dla 949 na 2036 r.:
Pojazdy Lekkie sam. .S.am. Sam. L
L Sam. osob. . cigzarowe .. Ciagniki
silnikowe Motocykle . cigzarowe ciezarowe z | Autobusy .
, mikrobusy bez . rolnicze
ogobtem (dostawcze) przyczepami
przyczep
4007 68 3330 338 73 195 2 1
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5. Docelowa organizacja ruchu

Z uwagi na istniejacg geometri¢ drogi (luk poziomu o promieniu R=550m) zastosowano
Htrudne warunki” do projektowania i co za tym idzie przyjecie predkosci do projektowania
Vp=70km/h, stad pozostawia si¢ istniejgce ograniczenie predkosci do 70km/h.

Projektuje si¢ likwidacje istniejacych tablic U-9b na przedmiotowym moscie.

W zakresie oznakowania poziomego projektuje si¢ nowe oznakowanie w osi jezdni i
odtworzenie linii krawedziowych jak w stanie istniejgcym. Ponad to, projektuje si¢ wykonanie linii
przystankowej P-17 w miejscu istniejgcego przystanku autobusowego.

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ na wysi¢gniku tak aby krawedz/naroznik znakow znajdowaty
si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 2m od krawedzi jezdni.

Jako elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego, zaprojektowano bariery energochtonne U-14a
H2/W3 (Dn<0,5m) wg PN-EN 1317 z elementami odblaskowymi U-1c¢. Odcinki poczatkowe/koncowe
barier od strony drogi wojewoddzkiej - dhlugosci 12m, Odcinki poczatkowe/koncowe barier
zlokalizowane wzdtuz zjazdéw o0 dtugosci 4,0m.

Nalezy stosowa¢ odcinki poczatkowe 1 koncowe z prowadnicami pochylonymi do podtoza.
Bariery na obiekcie mostowym (mocowane do kapy) oraz odcinki barier wbijanych (poza kapami —
na dojazdach) powinny charakteryzowa¢ si¢ tymi samymi poziomami powstrzymywania
I pozostatymi parametrami funkcjonalno-kolizyjnymi, a roéznica ich konstrukcji powinna wynikac
jedynie ze sposobu zakotwienia stupka.

Bariery na obiekcie nalezy montowaé¢ do konstrukcji za pomoca kotew wklejanych, zgodnie
z wymaganiami producenta barier. Podstawa stupka bariery powinna by¢ dostosowana do spadku
poprzecznego kapy chodnikowej Nie nalezy stosowac zaprawy niskoskurczowej pod podstawy
stupkow barier. Stupki nalezy osadza¢ po wykonaniu kompletnej nawierzchnioizolacji na kapie.

Uwaga: Przed wbiciem stlupkéw barier na dojazdach nalezy oznaczy¢ przebieg wykonanych
uprzednio sieci (kanat technologiczny, sie¢ teletechniczna i elementy systemu odwodnienia).

Na krawedziach obiektu zaprojektowano balustrady U-11a z ksztalttownikow stalowych o
wysokos$ci pochwytu 120 cm. Stupki balustrad mocowane do kap chodnikowych na kotwy wklejane.

Oznakowanie zarowno poziome jak 1 pionowe nalzy wykona¢ zgodnie z ztagczonym planem
sytuacyjnym.

Odleglosci ustawienia znakow, kolorystyka 1 wzory znakoéw drogowych powinny odpowiadaé
przepisom rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 t.j. z dnia 2019.11.26).

6. Planowany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to I11-IV kwartat 2026r.
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7. Zestawienie oznakowania

Zbiorcze zestawienie znakéow

L.p. Rodzaj |Istn./Proj.| Nazwa | szt./dlugosé

1 Pionowy istn. U-9b 2

2 Pionowy istn. D-15 1

& Poziomy proj. P-le 13,0

4 Poziomy proj. P-4 89,0

5 Poziomy proj. P-6 97,0

6 Poziomy proj. P-7c 29,0

7 Poziomy proj. P-7d 381,5

8 Poziomy pro;. P-17 30,0
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